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AUTOMOBILE CLUB
ASSOCIATION

PRIORITE A LA MOBILITE
Le Président

5 avenue de la Paix Monsieur Nicolas DUPONT-AIGNAN
B.P. 10164 11 quai Anatole France
67004 Strasbourg Cedex 75007 PARIS
Tél. 03 88 36 04 34
Fax 03 88 36 00 63
DB/LK - 2012.001 Strashourg, le 28 février 2012
Monsieur,

C'est en votre qualité de candidat aux élections présidentielles des 22 Avril et 6 mai 2012, que
nous nous permettons de vous solliciter.

Notre association, forte de plus de 700 000 membres, est particuliérement attentive aux
questions de mobilité et de déplacements qui représentent un enjeu fondamental dans
l'organisation des sociétés modernes, par les choix sociaux, environnementaux, et économiques
qu'elles impliquent.

C'est pourquoi nous vous adressons le questionnaire, en annexe a la présente, que nous avons
voulu particuliérement bref, portant sur 7 questions simples.

Nous vous remercions, par avance, du temps que vous consacrerez a ce questionnaire que nous
vous remercions de nous retourner par courriel & info@automobile-club.org

Notre objectif est d'informer et d'apporter vos réponses concrétes a nos adhérents et au grand
public, tant par notre revue que par notre site www.automobile-club.org

Nous vous prions d'agréer, Monsieur, l'expression de nos sentiments distingués.

Didiet{BOLLECKER
Pré =
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Théme 1 : La mobilité

Vos électeurs sont, & plus de 90 %, des automobilistes. L'enquéte nationale Transports et
Déplacements menée par IINSEE a démontré que la voiture reste le mode de transport dominant
des deplacements. En 2008, 65 % d'entre eux ont été réalisés en voiture et représentent 83 %
des distances parcourues, contre respectivement 63 % et 82 % en 1994,

Ce choix absolument constant de nos concitoyens en faveur de la voiture s'explique logiquement
et ne resulte pas d'un attachement irrationnel : il est la conséquence pragmatique des avantages
lies a son usage, de la simplification de la vie qu'elle procure dans la plupart des cas, et de
I'accés qu'elle permet & des nouvelles activités.

Il apparait trés clairement aujourd'hui qu'il n'existe pas, sauf dans les hyper centres, de report
modal important de I'automobile vers les autres modes de déplacement, alors que sur un plan
global, les besoins de nos concitoyens en matigre de mobilité augmentent, sans que les
réflexions en matiére d'aménagement du territoire, n'aient pu, a ce jour, modifier cette situation.

Décriée, vilipendée de toute part, la voiture constitue toujours un instrument essentiel d’accés a
I'emploi, I'outil de notre vie sociale, un élément moteur du développement de toute notre
économie, le garant de I'autonomie et du maintien & domicile de nos concitoyens les plus agés.

Considérez-vous que la voiture individuelle doit garder une place importante pour
répondre aux besoins de mobilité des citoyens ?

0ui'K Non O Ne sait pas O




Théme 2 : La politique fiscale

Les recettes fiscales procurées par la route sont de l'ordre de 60 milliards d'euros, montant
largement supérieur aux 51 milliards de I'impdt sur le revenu.

Le prix d'un litre de carburant est composé du prix du produit, de la TVA a4 19,6% sur ce produit,
d'une taxe spécifique (« TIPP » devenue « TICPE ») laquelle supporte elle aussi une TVA a
19,6%. Au bilan, le carburant est taxé & 100% en moyenne, ce qui signifie que le prix de chaque
litre est constitué de 50 % de taxes !

En 10 ans, la TIPP et sa TVA ont rapporté a elles seules 352 milliards d'euros au budget de
I'Etat, soit une moyenne de 35 milliards d'euros par an.

Depuis la fin de 'année 2011, les prix du carburant n'ont cessé de grimper, pour battre
réguliérement leurs records historiques. Les 36 millions d'automobilistes, et particuliérement les
plus modestes dentre eux, résidant souvent en banlieue ou en zone rurale, voient leur budget
exploser, & un moment oll la crise économique rend déja la situation difficile pour beaucoup.

Le colt financier pour accéder & la mobilité individuelle doit rester & un niveau acceptable pour
nos concitoyens.

Comptez-vous mettre en place un mécanisme de stabilisation des prix & la pompe en cas
de hausse des prix du brut ?

Oui IZK Non O Ne sait pas [

Comptez-vous mettre en place un mécanisme permettant de répercuter immédiatement a
la pompe, toute baisse des prix du brut ?

Oui ?( Non O Ne sait pas [




Théme 3 : L'environnement

La circulation automobile est encore souvent considérée en France comme le secteur pollueur
par excellence et la pollution due aux transports serait en augmentation continue. La réalité est
bien différente. Par rapports aux autres secteurs (industriel, résidentiel, etc...) la part des
émissions polluantes de la route est devenue minoritaire depuis 2004, y compris pour les oxydes
d'azote (NOx).

Entre les valeurs de 1990, et celles des normes Euro 4 appliquées depuis janvier 2005, les
réductions des émissions spécifiques des véhicules s'échelonnent selon les composés de 88 a
94 % pour les véhicules particuliers

La généralisation de la norme EURO 5 & I'ensemble du parc automobile réglera la question des
poussiéres fines, et celle d'EURO 6 en 2014 va régler, & I'horizon 2018-2020, le probléme des
oxydes d'azote, précurseurs de 'ozone.

Malgré ces avancées considérables, certains partis poliiques envisagent de généraliser des
zones d'interdiction pour certains véhicules &gés, ou mettre en place des péages urbains,
malgré :

- des charges administratives et financiéres disproportionnées (signalisation, marquages,
contrdles, ...)

- un bénéfice environnemental non prouvé dans les pays étrangers ayant adopté de telles
dispositions (mesures de polluants identiques avant et aprés, report du trafic en
périphérie de zone, mesures locales inadaptées contre la pollution, les fortes
concentrations de poussiéres fines ou d'ozone étant dues & des situations climatiques
particuliéres....)

- des aspects anti-sociaux (acheteurs de véhicules diesels récents et « bonussés » sans
fitre & particules privés d'accés aux zones concernées, discrimination & I'égard des
personnes ne pouvant acheter des véhicules neufs, alteinte aux intéréts de I'économie
locale et du tourisme.)

Considérez-vous que 'amélioration de la qualité de I'air doit faire I'objet de réflexions
globales, telles que la gestion Intelligente du trafic et de la logistique urbaine, plutot que
de mesures de restriction de la circulation automobile ?

Oui i Non OO Ne sait pas O




Théme 4 : La sécurité routiére

Une mobilité durable, c'est aussi une mobilité stire pour tous les usagers de la route et de la rue.

En 40 ans, des progrés énormes ont été faits : prés de 17000 tués en 1972, environ 5000 en
2004, et un objectif de passer sous les 3000 morts fin 2012. Cette baisse est d'autant plus
remarquable que le trafic a été multiplié par plus de trois pendant cette méme période. Autrement
dit, le risque a été divisé par dix a parcours égal.

Mais il reste beaucoup a faire pour réduire 'hécatombe, étant rappelé que le cot des accidents
de la route pour la collectivité est estimé a 25 milliards d'euros par an.

Aux cotés d'une politique de contrdle et de sanction qui se doit d'étre organisée et menée de
maniére crédible, les efforts doivent porter a la fois sur I'amélioration du comportement des
usagers (enseignement en milieu scolaire, préparation au permis, formation « post permis »,
continuum éducatif......), et I'amélioration de linfrastructure routiére, le traitement des obstacles
latéraux, le contréle indépendant de l'infrastructure, etc.

Comptez-vous mettre en ceuvre un vrai continuum éducatif du permis de conduire, en
commengant rapidement par une formation post permis pour les jeunes conducteurs, qui
payent le plus lourd tribut & 'insécurité routiére ?

Oui m/ Non O Ne sait pas 1

Comptez-vous améliorer la crédibilité du systéme de controle-sanction automatisé, en
réservant la perte de points aux seules infractions importantes (dépassement de vitesse
de plus dejkmlh en ville, et 10km/h en dehors)

\
'L&”‘ oui O Non &~ Ne sait pas [J
/

Comptez-vous améliorer la sécurité des infrastructures en mettant en place un contréle
indépendant de leur conception et de leur état ?

Oui{ Non OO Ne sait pas I




